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Det nya Natoekonomin
— kraftigt 6kade krav pa vagar och jarnvagar
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DEN 7 MARS 2024 intrddde Sverige som fullvérdig
medlem i férsvarsalliansen Nato, en hédndelse som
markerade slutet pé en 6ver 200 &r l&ng epok av
svensk alliansfrihet.

Medlemskapet innebér stora foéréndringar for vart
militara férsvar. Men &ven det civila forsvaret paverkas
mycket genom de omfattande krav som Nato stéller
pé vélfungerande civila samhéllsfunktioner.

Det handlar exempelvis om att &teruppbygga
sjukvardens beredskap att hantera krigets realiteter,
att skapa en mer robust infrastruktur for produktion
och distribution av el och telekommunikationer
samt att tillférsékra motstandskraftiga system for
livsmedels- och dricksvattenfrsérjning.

Darutdver innebar Natomedlemskapet ett 6kat
tryck pé Sverige att bygga ut samt atgarda brister

i transportinfrastrukturen, primart i vdg- och
jarnvagssystemet. Ett av Natos sju grundkrav pa
medlemslandernas motstandskraft, de sé kallade
baseline requirements, ar "robust transportsystem”,
det vill sdga vélfungerande transportleder och
hoégkvalitativa forflyttningar av personer och gods.

Den civila upprustningen bygger pé ”dual use” -
att samhallsfunktioner bade tillgodoser militara
intressen och &r till nytta fér alla medborgare, i var
vardag och i fredstid.

| Natos 6gon ar Sverige primart ett transitland - for
transporter av trupper och krigsmateriel — snarare

an ett land dér strider utkdmpas. Fér de militéra
transporterna ar de vast-0stliga férbindelserna
viktigast, fran véra hamnar och granser i vaster till vara
Ostersjohamnar och till finska gransen - fér vidare
transporter till krigsomraden langre dsterut.

Behovet av starka vast-6stliga leder 8r en utmaning for
Sverige, eftersom var transportinfrastruktur till stor del
ar byggd i nord-sydlig riktning.

Redan fore Natointrédet var underhéllsskulden for

var transportinfrastruktur gigantisk, framfor allt for
jarnvagsnétet. Samtidigt ar den finansiering som finns
att hamta frén Nato tydligt begransad. Grundprincipen
ar att alla medlemslander maste finansiera och hantera
upprustningen av séval det militdra som det civila
forsvaret sjalva.

Fredrik Erfelt,
naringspolitisk chef Stockholms Handelskammare
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| sammanstaliningen har WSP identifierat sex prioriterade strék, dér sérskilda
satsningar kan krévas. Av latt insedda skél &r uppgifterna om de krav som
Natomedlemskapet stéller p& utbyggnad och upprustning av Sveriges transport-
infrastruktur mycket knapphéandiga.

Urvalet bygger darfor pé information som dppet lyfts av forsvarsberedningen

och en rad sékerhetspolitiska experter. Det handlar d& om olika typer av &tgérder
langs foljande strak:

+ Narvik-Kiruna-Luled, Malmbanan

« Trondheim-Ostersund-Sundsvall, vig och jarnvig

+ Halmstad-Kalmar, upprustning vag
» Malmé-Kalmar-Norrkdping, upprustning E22

« Kristinehamn-Ostersund-Gillivare, elektrifiering och upprustning av Inlandsbanan

* Oslo-Karlskoga-Stockholm, E18/E20 + jarnvag

Exakt vilka atgérder som kan vara aktuella i respektive strak ar ocksé oként.
Detta har varit en analytisk utmaning som vi hanterat genom att addera alla de
projekt i stréket som varit féremal for Trafikverkets utredning, men som inte ar
inkluderade i den nationella investeringsplanen.
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WSP har pé uppdrag av Stockholms Handelskammare
utrett hur stora satsningar som kommer att kréavas
for svensk transportinfrastruktur pa grund av vart
intrade i Nato.

Samtidigt har WSP ocksa raknat pa vilka samhlls-
ekonomiska effekter — utéver den forbattrade
forsvarsformagan — som kan kopplas till ett genom-
foérande av Natorelaterade investeringar i svenska
végar och jarnvagar.

WSP:s utrdkningar kan sammanfattas pé féljande satt:

* Forsvarsberedningen och militar expertis har pekat ut
sex strék som sérskilt centrala for att integrera Sverige i
Natos gemensamma forsvarsplanering.

* Det paket av investeringar som analyseras i rapporten
utgors av samtliga projekt i de sex utpekade stréken
som varit foremal for tidigare utredning, men som ej &r
inkluderade i nationell plan for investeringar i transport-
infrastrukturen alternativt finns upptagna i planen med
planerad byggstart tidigast &r 2028.

* De satsningar som aktualiseras av Natomedlemska-
pet beddms med ovanstdende definition motsvara en
investeringsvolym pa 111 miljarder kr.

* De samlade nyttorna fér Natopaketet, sésom de
beddmts enligt vedertagen samhéllsekonomisk kalkyl-
metod, bedéms uppga till 129 miljarder kr. | férhéllande
till de investeringar som finns upptagna i den nationella
investeringsplanen uppvisar ddrmed de tillkommande
Natorelaterade investeringarna en férhéllandevis god
samhallsekonomisk effektivitet.

+ P& kort sikt, under sjalva genomférandet av investe-
ringarna, skapas en positiv efterfrageimpuls i ekonomin
som under de ar nar genomférandet kulminerar be-
déms generera ndrmare 13 000 fler arbetstillfallen och
ett 6kat foradlingsvarde i ekonomin pé drygt 11 miljarder
kr. Sammantaget, sett dver en antagen genomfdrande-
period pa tio ar, berdknas investeringarna skapa 84 000
arsarbeten och en aggregerad produktionseffekt pé 76
miljarder kr.
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Tankom |
infrastrukturplaneringen
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Det ar uppenbart att det stélls nya krav pé svensk transportinfrastruktur.
Det &r ndgot som méste tas hansyn till i den kommande infrastrukturplaneringen

som ska gaélla fran 2027. Stockholms Handelskammare rekommenderar darfor
regeringen att vidta foljande atgérder:
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ekonomisk effektivitet allts.§
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Nésta nationell plan kréver betydande anslagsékningar

Infrastrukturpropositionen méste innehélla kningar om minst 20 procent i
jamforelse med féregdende nationell plan.
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Ompréva beslutade vigar och jarnvagar

Redan beslutade objekt, s& som nya véagar och jarnvégar, méste omprévas
sé att kommande nationell plan far en hégre samhallsekonomisk I[énsamhet.

| nuvarande plan finns ett antal objekt med I&g nytta, som trénger undan mer
angelégna investeringar.
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Alternativ finansiering i flera fall
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En utredning maste tillséttas kring hur alternativ finansiering av infrastruktur

kan anvandas i storre utstrackning. Det &r uppenbart att de medel som staten
forfogar 6ver ar otillréckliga for att klara kommande investeringsbehov.
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