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sammenfatining \/attnet ar en konstant genom Stockholms historia
och identitet. Men det som &r en sjalvklarhet har har
ocksa seglat upp som en global stadsbyggnadstrend. For
att vi inte ska hamna i bakvattnet behdver nagot forand-
ras. Vi vill ge en bild av vad vattnet betyder for Stockholm.

Stockholms 1ans totala kustlinje,
inklusive hav och insjdar, ar 1 511
mil [Ang, vilket motsvarar strackan
mellan Stockholm och Sydney.

Aearder \/j har sex konkreta férslag som kan férbattra relatio-
nen mellan staden och vattnet. Allt fran nya gasthamnar
och badplatser till battre kollektivfrafik och enklare regler.

%

Totalt sett bestér néstan halften
av Stockholms lan, 45 procent,
av vatten.

Vi hoppas kunna ge en injektion
| samtalet om Stockholms
identitet och sporra staden att

Totalt stér 20 000 personer i ko for att bli mediemmar a nVé nda Vattnet mer‘

i existerande och framtida bastur i Stockholm




Stockholms Handelskammare

Innehall

10

12

16

18

23

27

Rapporten pa 30 sekunder

Sa kan Stockholm bli en verklig vattenstad igen
Rapportens fyra huvudbudskap

Stockholms unika geografi

Vattens betydelse for Stockholms identitet

ntevii: Anna Wenman, Enhetschef for levande stad,
Trafikkontoret, Stockholms stad

Stadsliv och rekreation vid vattnet
el Mathias Leveborn, grundare, Sthim Sauna
Besoksnaringen

eV Patrik Salén, ordférande, Kungliga Svenska
Segelsaliskapet

Handelser vid vattnet

28

33

34

37

39

Vattenburen kollektivtrafik och
godstransport

eVt Mikael Mahlberg, Head of PR &
Communications, Candela

Stadsutveckling

nteviv: Anna Gissler, Head of External Relations &
Collaborations, AMF Fastigheter

eV Elin Frendberg, tidigare vd, Fotografiska

Stockholms Handelskammares forslag



Stockholms Handelskammare

Sa kan Stockholm blien
verklig vattenstad igen

Utan vattnet hade det aldrig blivit nagot Stockholm.
Inget vatten, inga langskepp eller handel, inga pendlare
eller utlandska varor, inga kryssningsfartyg och inga bad
i Malaren eller Saltsjon. Vattnet &ér en konstant genom
Stockholms historia och identitet. Men det som &@r en
sjalvklarhet har har ocksa seglat upp som en global

stadsbyggnadstrend.

Allt fler stéder intresserar sig for vatten, av flera skal.
Rent och badbart vatten blir en fjader i miljdhatten

och ett tydligt tecken pé livskvalitet. Vattenytor och
strandnéra miljder erbjuder dessutom en svalkande
tillflykt i ett allt varmare stadsklimat. Samtidigt bidrar
nérheten till vatten till att starka stadens identitet och
skapa en trivsam milj¢ dar ménniskor vill leva och verka.
Det gor ocksa platsen mer lockande for internationell
kompetens, investeringar och nya féretagsetableringar.

Med den insikten lagger ménga stader runt om i
varlden i ytterligare en véxel. | Oslo fanns det knappt en
enda bastu for nio &r sedan, i dag har man 22 stycken.
Mumbai tar steg mot en mer héllbar férjeflotta genom
att bestélla elva eldrivna farjor frdn Stockholmsbaserade
féretaget Candela. | Paris har man under sommaren
2025 Oppnat upp Seine for badande parisare for forsta
géngen pé 100 éar.

Och i Stockholm? Har puttrar vi p8 i maklig takt.
Antalet bastur &r fortfarande alldeles for f&, Gver 20 000
personer stér i ko for att bli medlemmar hos Stockholm
Sauna. Det &r fortfarande forbjudet att bada p& ménga
platser runt om i staden (trots stadens arbete med
vattenterrasser och doppzoner). Kollektivtrafiken
pé vattnet tycks inte riktigt ta fart trots tester med
elektrifierade farjor och att passagerarna ar njda och
trygga. Kortfattat, det finns mycket kvar att gora for att
Stockholm ska leva upp till sin vattenidentitet.

For att vi inte ska hamna i bakvattnet behdver négot
féréandras. Den byrakratiska proppen maste dras ur for
att stockholmarna béttre ska kunna nyttja kajer och an-
vénda vattnet. Dar ska néringslivet ses som en brygga
och en motor. Handel, héllplatser, restauranger, fastig-
heter, gdsthamnar och badbryggor &r mélpunkter som
lockar folkliv och 6ppnar upp vattnet for att anvandas.

| den har rapporten har vi p& handelskammaren
samlat mycket av den data som finns tillganglig kring
Stockholms vatten. Vi vill ge en bild av vad vattnet
betyder for kollektivtrafiken, godstransporterna,
besdksnaringen, rekreationen, miljon och fastighets-
branschen. Vi hoppas att det kan ge en injektion i
samtalet om Stockholms identitet och sporra staden att
anvanda vattnet mer.

Daniella Waldfogel
vd, Stockholms Handelskammare

Handelser vid vattnet

»Utan vattnet hade det aldrig
blivit nagot Stockholm.«
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Rapportens fyra
huvudbudskap

Stockholm méste bli battre pé att anvianda
sin viktigaste tillgéng

Trots att ndstan halften av lanets yta bestér av vatten &r
ménga kajer och vattenytor i dag lasta, underutnyttjade

eller otillgangliga. Vi har rad att vara mer ambitiésa.

Vattnet ar inte bara natur - det ar infrastruktur,
livskvalitet och varumarke

Allt frén kollektivtrafik och bad till restauranger och
géasthamnar bidrar till en attraktiv huvudstad. Men
det kraver att vi ser vattnet som en integrerad del av
stadens funktioner.

Handelser vid vattnet

Stockholm halkar efter jamforbara stader

Internationellt padgar en urban vattenrevolution.

Andra stéder satsar pa badplatser, elbatar och
levande kajer. Stockholm har férutsattningarna
men inte handlingskraften.

Regelverken for vattennéra utveckling ar
en bromskloss

Tillstdndsprocesserna ar splittrade, ldngsamma och
otydliga. Det gér att initiativ for rekreation, batar
och evenemang ofta kor fast trots efterfrdgan och
finansiering.
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Stockholms
unika geografi

Det gér inte att prata om Stockholms historia utan att ndmna vattnet. Harifrdn bedrevs
internationell handel, harifrén satte man kurs i 6sterled och nar Stockholm grundades
ar 1252 blev det snabbt rikets viktigaste hamnstad.

Allt eftersom staden har féréndrats har ocksé vért férhéllande till vattnet utvecklats.
| dag &r vattnet inte bara en plats for handel utan ocksa en transportlénk for arbets-
pendling och skolresor, en plats for rekreation och en attraktiv miljé att bo och vistas i.
Vattnet &r djupt integrerat i Stockholms identitet: b&de staden och lanet ar praglade
av sin vattennara geografi.

Stockholms stad omfattar 27 kvadratkilometer vattenyta. Det motsvarar
en sammanlagd yta lika stor som Djurgérden, Sédermalm, Ostermalm och
Kungsholmen tillsammans. | lanet &r vattenytan annu mer framtrédande. Hela 5
105 kvadratkilometer av lénets yta bestér av vatten, dar mer &n fyra femtedelar &r
havsvatten och en femtedel Mélaren. Totalt sett bestér néstan halften av Stockholms
l&n, 45 procent, av vatten. | jgmférelse har Amsterdam med sina kanaler “bara” 35
procent vatten'.

Var skargard &r varldens mest 6rika. Med cirka 30 000 Oar i 1anet & mojligheterna
till sjétrafik och rekreation fantastiska. Den totala kustlinjen, inklusive hav och insj&ar,
ar 1 511 mil 18ng, vilket motsvarar strdckan mellan Stockholm och Sydney. Av 6arna &r
omkring 200 bebodda. Sjélva Stockholm &r byggt pé 14 av dem.

Men Stockholm ar ocksé ett sjolandskap. | Stockholms 18n finns 530 sjdar, varav 1 City of Amsterdam, Policy: Water
sex ligger inom Stockholms stadsgrans. Det gor huvudstadsregionen till ett av de and boating, februari 2020, https://
iStitast ad iE Trots Finland itet "de t land” h wwv.amsterdam.nl/en/policy/
sjotataste omradena i Europa. Trots Finlands epitet som "de tusen sjdarnas land” har  gicy. water-boating (Hamtad:
Sverige faktiskt fler sjdar, och Stockholm stér i en klass for sig. 20251024)

Totalt sett bestar néstan halften
_av Stockholms [&n av vatten.

Pojkar leker pé flottar vid Tranebergssund, 24 maj 1943. Fotograf: Ericsson (SvD)

Handelser vid vattnet

Karta 1: Andelen vatten i Stockholms lan ar ndstan hélften
(45 procent) av den totala ytan.

Stockholms Stad

‘ Vatten

Land
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»Narhet till vatten kan
minska stress, angest
och mental trotthet. «

14

Handelser vid vattnet

Vattnet ar det som stockholmarna
tycker &r mest attraktivt

| slutet av 2023 genomférde Stockholms Handelskammare en
undersokning bland allmédnheten om stadens mest attraktiva
platser. Resultatet var tydligt. Djurgérdsbrunnskanalen,
Strandvégen, Fjéllgatan och Kungstradgérden toppade listan.
Gemensamt for dessa miljoer &r en tydlig koppling till vatten och
gronska.

Nar deltagarna fick definiera vad som gér en plats attraktiv, var
det just narheten till vatten och natur som &terkom mest frekvent.
Resultatet pekar pa ett samband mellan vattenlandskap och
upplevd kvalitet i stadsmiljon.

Forskningen har lange visat pé tydliga samband mellan god
hélsa, livskvalitet och narheten till natur och gronska. Bla miljder
har déremot fatt mindre uppmérksamhet, men pa senare tid
har studier kunnat peka pa liknande effekter: narhet till vatten
kan minska stress, angest och mental trotthet samtidigt som
det starker kénslan av samhérighet med naturen. Vattenmiljoer
uppmuntrar ocksa till mer rérelse och fysisk aktivitet, vilket
gynnar béde var fysiska hélsa och sociala gemenskap. Vi mér helt
enkelt béttre efter att ha tillbringat tid vid vatten, bé&de i kropp och
sjél.

Platser med vattenkontakt eller visuell narhet till vatten
uppfattas som sarskilt vérdefulla. Det bekréftar att vatten inte
bara &r en geografisk resurs utan en viktig faktor fér Stockholms
attraktionskraft, identitet och livskvalitet.

Ett badvanligt Seine stérker Paris
varumarke

Anda sedan 1990-talet har fragan om att rena floden Seine
diskuterats flitigt, men det var forst for nio &r sedan som Paris
gick ut offentligt med planer pé att aterstélla floden. Det var

i ansdkan om att f& arrangera OS 2024 som Paris inte bara
lovade att hélla tavlingar vid floden utan @ven i floden. For att fa
Parisborna att acceptera den 6kade turismen och trafiken under
0S8 2024 lovade staden att gora Seine badbar. Mélet var att rena
vattnet tillrackligt for att kunna genomféra de olympiska spelens
triathlon- och simtévlingar i Seine samt att éppna badplatser for
allménheten aret darpa.

Det omfattande projektet har kostat staden investeringar pa
nastan 1,4 miljarder euro. Som ett resultat har runt 20 000 hushall
som tidigare slappte ut avloppsvatten direkt i Seine nu kopplats
till avloppssystemet. Dessutom har tusentals nya underjordiska
ror, tankar och pumpar installerats for att skydda floden fran
féroreningar, sarskilt vid kraftiga skyfall. | juli 2025 kunde Paris
stolt deklarera seger 6ver de tidigare farliga bakterierna och
inviga tre nya badplatser l1angs floden, de forsta badvanliga
platserna vid Seine pa dver 100 ar.

Succén med Seine har inte bara aterupplivat stadens relation till
sin ikoniska flod utan ocksé inspirerat ett véxande internationellt
natverk av Swimmable Cities.

15

Parisare badar i Seine. Foto: Joséphine Brueder, Ville
de Paris

| Melbourne har den franska
modellen gett ringar pé vattnet.
Sedan 2020 har organisationen
Regen Melbourne drivit projektet
Swimmable Birrarung, en koalition
av 180 aktorer som tillsammans

vill aterstélla Yarra-floden till ett
badbart ekosystem. | samband
med OS i Paris 2024 skrev Yarras
kommunfullméktige under stadgan
fér Swimmable Cities som ett
uttryck for stadens engagemang att
aterstélla Birrarung.?34

2 Regen Melbourne, Inside the ambitious project to
make the Birrarung Swimmable again, 20 februari 2024,
https://ww.regen.melbourne/news/swimmable-birrar-
ung-2024-update (Hamtad: 20251024)

3 Yarra City Council, Council signs on to the Swimmable
Cities Charter for a swimmable Yarra, 15 juli 2024, htt-
ps://ww.yarracityvic.gov.au/about-us/news-and-me-
dia/council-signs-to-swimmable-cities-charter-swim-
mable-yarra (Hdmtad: 20251024)

4 The Guardian, With Paris Olympians set to dive into
the Seine, could urban swimming come to Melbourne’s
Yarra?, 17 juli 2024, https://ww.theguardian.com/aus-
tralia-news/article/2024/jul/17/yarra-australia-swimma-
ble-cities-charter-urban-swimming (Hémtad: 20251024)
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Ama\Alenman

enhetschef for Levande Stad,
Trafikkontoret, Stockholms stad

»i behdver tanka pa milién i sin helhet och
se till sa att den upplevs tillgénglig &ven
under de mdrkare perioderna pa aret.«

Hur kan vi géra Stockholms
vattenmiljo mer tiligénglig for
bade stadsliv och rekreation?

Vi behdver tdnka pa staden pa
ett nytt satt och lata stadsliv och
rekreation ga hand i hand, sa att
vi far fler platser dér vi kan stanna
upp och njuta av omgivningen.
Det kan vara allt frén att majliggdra
ett bredare restaurangutbud till att
kunna sla sig ner pé en béank och
njuta av utsikten. Vi behdver tanka
pa miljon i sin helhet och se till sa att
den upplevs tillganglig &ven under
de morkare perioderna pa éret.

Vilka typer av vatten- och
vattennira funktioner ser du som
mest efterfrdgade i den framtida
utvecklingen av Stockholm?

Och hur bér dessa funktioner
integreras?

Det finns en efterfragan pa fler
bastu- och badmdjligheter i staden.
Men dven ett starkt behov av att
bara kunna sétta sig ned vid vattnet
och dricka sin medhavda kaffe.
Munkbrohamnen &r ett bra exempel

dér vi ser betydlig fler ménniskor

i rorelse tack vare tillférseln av
mobler och en kajbalkong med
badmajligheter. Ménga aktorer vill
ocksé utveckla stadens kultur- och
restaurangutbud. Att stora projekt,
som ombyggnaden av Slussen, nu
borjar férdigstéllas dppnar upp for
positiva férandringar.

Vad behdvs for att fa till samverkan
mellan privata och offentliga
aktorer i utvecklingen av kajer?

En lyckad samverkan kraver att

det privata och det offentliga kan
véxeldra om vartannat. Ibland
behdver den ena parten visa vagen
och da géller det att den andra
hakar p& och vice versa, speciellt
nar det kommer till kajer som har ett
stort utvecklingsbehov.

Finns det ndgot ni gdrna hade gjort
vid eller pé vattnet - om regelverk
eller ansvarsfordelning inte hade
satt stopp?

Byggt ett basséngbad pé
Reimersholme.
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Varldens renaste dricksvatten

Rent vatten &r en grundférutsattning for hélsa, ekosystem och samhalle.
Samtidigt hotas véra vattenresurser av fororeningar, 6vergddning, férsurning
och ett 6kat tryck fran vaxande stader. Klimatférandringar medfor nya
utmaningar for vér vatteninfrastruktur, sésom havsnivahaojningar, vattenbrist,
kraftiga skyfall och ¢kad risk fér dversvadmningar. FOr att modta dessa
utmaningar krévs moderna I6sningar och langsiktiga investeringar i stadens
vatteninfrastruktur. Har &r Sverige ett féregéngsland.

Globalt rankas Sverige bland de bésta landerna nér det géller tillgang till
sékert dricksvatten, valutbyggda avloppssystem och avloppsvattenrening.”®
| OECD:s senaste miljdgranskning framkommer att andelen av Sveriges
befolkning som &r ansluten till ett kommunalt avioppsreningssystem ar
bland de hogsta i Europa. Totalt behandlas 97 procent av det svenska
urbana avloppsvattnet i enlighet med kraven i EU:s direktiv om rening av
avloppsvatten fran tatbebyggda omréden - vilket &r [&ngt dver genomsnittet
i EU (82 procent).® Utdver de kommunala vattenverken finns mindre,
enskilda anlaggningar for vattenforsorjning dér det fortfarande kvarstar en
utmaning i att hélla lika hdg vattenkvalitet. Samtidigt ar Sverige ledande i
arbetet med att hantera nya typer av féroreningar i sétvatten och har gjort
stora investeringar for att minska utslédppen av lékemedelsrester i miljon.”

Stockholm har potential att anvanda
sina kajer battre

Under 2000-talet har allt fler stéder arbetat aktivt med att gora sina floder,
kajer och sjoar badvanliga. Stockholm har inte heller legat p4 latsidan. De
senaste arens kajbalkonger och doppzoner har varit kreativa sétt att till&ta
bad i en annars restriktiv stad. Men det finns potential for att genomféra
mycket mer, inte minst om man skulle anvédnda den yta som redan finns
tillgénglig.

| Stockholms Handelskammares rapport Siésade ytor och vaskade
platser frén 2024 gjordes en satelitundersdkning av oanvénda och
felanvénda platser. Felanvanda platser kan vara stadsmark som kan
anvandas béttre tack vare sitt centrala lage eller attraktiva karaktarsdrag.
Bland annat identifierades 1,6 kilometer potentiell ny kaj som skulle
kunna anléggas i centrala Stockholm. Utdver det fann vi ndstan tre
kilometer befintliga kaj- eller kustlinjeomréden i behov av utveckling eller
uppgradering for att bli mer attraktiva och anvéndbara.

Att dessa ytor stér oanvanda beror séllan pé brist pé idéer, utan pé
bristande samordning, otydliga mandat och svérigheter att fa tillfélliga
I6sningar godkénda. Aktorer som vill aktivera kajerna méts ofta av langa
ledtider, dverlappande regelverk och brist pé végledning frén staden.

Har behovs ett initiativ frén stadens sida att identifiera och frigdra
utvecklingsbar kajyta, sarskilt for tillfalliga installationer. En tillfallig 16sning
ska inte behdva genomga permanenta provningsprocesser.

7 Yale Center for Environmental Law & Policy, Wastewater treatment | Environmental Performance Index,
2024, https://epi.yale.edu/measure/2024/WWT (Hamtad: 20251024)

8 Yale Center for Environmental Law & Policy, Wastewater treatment | Environmental Performance Index,
2022, https://epiyale.edu/epi-results/2022/component/wwt (Hamtad: 20251024)

9 Organisationen for ekonomiskt samarbete och utveckling (OECD), OECD Environmental Performance
Reviews: Sweden 2025, 12 mars 2025, https://wwv.oecd.org/en/publications/oecd-environmental-perfor-
mance-reviews-sweden-2025_91dcc109-en.html (Hadmtad: 20251024)

10 Ibid.

Handelser vid vattnet

Karta 2: Identifierade kajer med forbattringspotential som identifierats i
Stockholms Handelskammares rapport Siésade ytor och vaskade platser.

Las rapporten har!
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Stockholmarna vill bada bastu

| en undersdkning fran 2023 som Stockholms
Handelskammare genomférde instémde tre av fyra
respondenter i pastéendet att Stockholm borde ha fler
utomhusaktiviteter &ret runt. | samma undersdkning
ombads de tillfrdgade stockholmarna att vélja sina
favoritplatser i lanet. Foga forvdnande kom béde
Djurgérden och skargarden i topp. Nér respondenterna
ombads berétta om den gemensamma faktorn for sina
val var det nérheten till vattnet som utmérkte platserna.
Stockholmarna vill anvénda sin stad &ret runt och
de uppskattar natur och vatten. Ett av de sétten att
anvéanda staden under vintermanaderna &r genom
bastubad.

22

Foretaget Sthim Sauna som bedriver medlemsbastu i
Vinterviken har i dag 13 000 intresseanmalningar for

att bli medlem - fér en bastu som rymmer tio personer.
Totalt stér 20 000 personer i kd for att bli medlemmar

i existerande och framtida bastur i Stockholm. Argu-
menten for att bygga fler anldggningar kunde inte vara
tydligare. Och efterfrdgan pa den lilla marknad av bastur
som finns &r méngdubbelt utbudet.

»interviken har i dag 13 000
intresseanmalningar for att bi
medlem - for en bastu som
rymmer tio personer.«

Handelser vid vattnet

Vilka typer av vatten- och vatten-
néra funktioner ser du som mest
efterfrdgade i den framtida
utvecklingen av Stockholm?

Och hur bor dessa funktioner
integreras?

Bastur &r absolut ndgot som
efterfrégas. Det ar fint att se hur
féreningslivet engagerar sig och tar
ansvar, men det récker inte riktigt.
Vi behdver ocksé ett naringsliv med
kapacitet att ta emot fler ménniskor.
Kvartersbastur fyller en viktig
funktion for lokalbefolkningen,

men for turister och stérre grupper
behdvs mer tillgangliga och
professionellt drivna alternativ.

Vad kan man gora for att tillgodose
efterfrdgan pé att bada bastu i
véntan p4 att vi far alla tillstdnd pa
plats i Stockholm?

Det handlar om att stélla tydliga
krav pé politiken, frén féreningar,
naringsliv och invénare. Intresset
och efterfrdgan finns ju redan,

det stér 20 000 personer i kd och
bara i Vinterviken har vi 13 000
intresseanmélningar. Samtidigt
ligger allt i princip pa paus i vantan
pa tillstdnd, och det behdvs en
utredning for att férenkla drende-
hanteringen. Vi behdver hitta sétt
att kunna genomfdra projekt utan
att byrakratin satter stopp for
initiativkraften.

Finns det ndgot ni gdrna hade gjort
vid eller pé vattnet - om regelverk
eller ansvarsférdelning inte satte
stopp?

Massor! Vi skulle gérna ha bastur
Overallt. Det finns attraktiva platser
och intressenter som vill agera, men
kréngliga processer bromsar. Om
politiker vill driva en fraga méste
nagot faktiskt hdnda under en
mandatperiod, annars tappar folk
engagemanget.

Bastubadandet gor dven vattnet
tryggare. Vi ser hur vuxna i bastun
bidrar till 5kad nérvaro vid vattnet.

23

Mathizs | avveborn

grundare, Sthim Sauna

Det har till och med férhindrat
drunkningsolyckor just for att det
funnits folk dar som kunnat ingripa.

Hur kan vi géra Stockholms
vattenmiljé mer tillganglig for bade
stadsliv och rekreation?

I grunden handlar det om en reell
politisk vilja, inte bara ord utan
faktisk handling. Fragan &r tyvarr
ofta for liten for att vacka ett
verkligt engagemang. De politiker
som faktiskt vill négot behdver
ocksé vaga agera pé det. Det kravs
politisk styrning som inte bara
sétter riktningen utan ocksa driver
organisationen i staden.
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Karta 3: Platser for turism inom 100 meter frn vattnet

Men trots sin vattentillvdnda identitet och en stad som blickar ut mot vattnet har
Stockholm varit déliga pé att bjuda in bétbesdtkare till staden. Det finns 133 kénda
gasthamnsplatser i hela Stockholms stad. Bara p& Sandhamn finns det cirka

400 gasthamnsplatser.” KSSS (Kungliga Svenska Seglarséliskapet) uppskattar
behovet till mellan 500 och 1 000 platser i Stockholm under sommarménaderna.
Besoksnéringens potential hindras i dagslaget av hamnkapaciteten.

Ett Stockholm for bryggseglare

Ar 2020 hade 2,1 miljoner svenskar vistats i en fritidsbat under de senaste tolv
manaderna. Totalt uppgick antalet dagar dé& bét anvéndes till dver 19 miljoner, d&
nagon av landets 864 200 fritidsbatar var i sjodugligt skick och fick lagga ut. Av
batarna &r i dag cirka 33 procent dagstursbétar med dvernattningsmajligheter.
Sammantaget gjorde svenska batékare 2,7 miljoner dvernattningar med i genomsnitt
tre personer. 868 000 &vernattningar var i en gésthamn annan @&n hemmahamnen'.
Sammantaget finns alltsé ett stort besdksunderlag hos den batdkande befolkningen.

Enligt férsakringsbolaget Svedeas Bétlivsundersdkning uppger 56 procent att de
skulle 8ka mer bat om véadret var béttre. Det &r svért for bade politiker och néringsliv
att paverka. Men av de tillfrdgade uppgav tio procent att fler sjokrogar och nio
procent att fler utflyktsmal hade fatt dem att anvénda béten mer. En efterfrégan som
skulle kunna realiseras i Stockholm.

11 Gasthamnsguiden, Karta, https://ww.gasthamnsguiden.se/sv/karta/ (Hdmtad: 20251024)
12 Transportstyrelsen, Batlivsundersékningen 2020 (Rapport Dnr 2021-2170), mars 2021, https://ww.transportstyrelsen.se/globalassets/global/sjofart/dokument/

Handelser vid vattnet

Hur kan vi géra Stockholms
vattenmiljo mer tillgénglig fér
bade stadsliv och rekreation?

Havet och skérgéarden utgdr en
grundldggande del av Stockholms
identitet. Att stérka stockholmarnas
relation till vattnet, genom simning,
bétturer, fiske eller bad &r viktigt
for en 6ppen och inkluderande
stad. Fler behdver ges mojlighet
att fa uppleva frineten och gladjen

i att vistas pé vattnet tillsammans.
Genom tydliga riktlinjer och béttre
samverkan mellan stad, naringsliv
och civilsamhalle skulle vattenmiljén
bli mer tillganglig.

Vilka typer av vatten- och
vattennéra funktioner ser du som
mest efterfrdgade i den framtida
utvecklingen av Stockholm?

Och hur bor dessa funktioner
integreras?

Vi ser ett stort behov av en
permanent arena for vatten-
aktiviteter i centrala Stockholm.
Det finns ytor pé vattnet, men

det saknas en lamplig hamn for
segling, evenemang och prova-pé-
verksamheter.
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Patrik Sa |én

ordférande, Kungliga Svenska Segelsillskapet

Under sommarménaderna ar
efterfrégan pé& gasthamnsplatser
mycket h6g. KSSS driver redan

i dag nagra av regionens storsta
gasthamnar och vi ser tydligt hur
behovet vida dverstiger tillgangen.
Aven under fér-och eftersdsongen
har intresset for rekreation néra
vattnet 6kat, som bad, promenader
och kajaktiviteter.

Vad behdvs for att 4 till samverkan
mellan privata och offentliga
aktorer i utvecklingen av kajer?

Staden behover sétta en tydlig
ambition for langsiktiga och
transparenta samverkansformer.
Privata aktorer boér uppmuntras
och ges ratt férutsattningar for

att bidra till ett mer tillgangligt
vattenrum. Genom trygga

avtal, tydliga regelverk och en
gemensam mélsattning om 6kad
vattennarvaro kan vi skapa bade
tillit och mojligheter fér férvaltning,
utveckling och publik anvéndning.

Finns det ndgot ni girna hade gjort
vid eller pé vattnet - om regelverk
eller ansvarsférdelning inte satte
stopp?

Vi hade med gladje arrangerat fler
publika vattenaktiviteter i centrala
Stockholm: prova-pé-dagar,
seglingsuppvisningar, tavlingar
och projekt fér unga och nya
maélgrupper. Men vi saknar, som
sagt, en langsiktig plats fér denna
typ av arrangemang.

Stockholm saknar manga
gasthamnar. Vad krévs for att det
ska bli enklare att f4 till fler platser
dér batbesokare kan lagga till?

En vanlig missuppfattning &r att
gasthamnar leder till 6kad biltrafik.
Det &r tvartom. Batgéster anlénder
sjovagen och bidrar till ett hallbart
och gangvanligt stadsliv. Stockholm
bor dérfér se gdsthamnar som en
strategisk del av infrastrukturen, pa
samma satt som man planerar for
kollektivtrafik eller cykelvagar.

P& Sandhamn har vi cirka 400
hamnplatser och nér varje sésong
omkring 15 000 gastnétter, trots
en betydligt kortare sdsong &n i
stan. Vi uppskattar att behovet i
Stockholm under sommaren ligger
nagonstans mellan 500 och 1 000
gésthamnsplatser.



Stockholm har i Gver tusen ar varit ett fonster
mot varlden. Fran vikingarnas resor via Birka
och Birger Jarls handelstraktat med Hansan har
stadens vattenvéagar burit bdde manniskor och
varor..Men lange var det svart att bedriva handel :

till sjoss. Hoga avgifter, tullkrav och stel byrakrati

bromsade tillvaxten.



Stockholms Handelskammare

Det skulle dréja énda till 1907 innan beslut fattades om
att inratta en frihamn i Stockholm (efter en lang kamp
frén néringslivet och Stockholms Handelskammare).
Det kan liknas vid att infora ett 1ast forrdd i hamnen.
Varor kunde lagras dar utan att ndgon tull behévde
betalas direkt. Tullavgiften paférdes férst om varorna
togs ut ur férrddet och in i landet. Det gjorde det majligt
att mellanlagra och hantera varor som bara passerade
genom Sverige pé vag till andra lénder. Reformen
innebar att Stockholm bdrjade fungera som en riktig
transitohamn, en knutpunkt i det internationella
godsnétverket.®

Sjofarten ar fortsatt en viktig svensk arbetsgivare.
Inom det svenska sjofartsklustret arbetar upp-
skattningsvis 100 000 personer. Det inkluderar
allt frén skeppsmakleri, administration, akademi,
myndigheter, hamnar etc. Cirka 10 000 personer &r
direkt sysselsatta ombord pé svenska fartyg.* Bara i
Stockholm uppskattas Stockholms Hamnar generera
24 000 arbetstillfallen, vilket &r 1,9 procent av lanets
arbetsmarknad.

Ett skepp kommer lastat

Sjofarten &r fortfarande en barande men ofta osynlig
del av Sveriges transportsystem. Under 2023 trans-
porterades gods motsvarande dver 98 miljarder
tonkilometer (en tonkilometer &r ett ton gods som
fardas en kilometer). Av all tontrafik stod sj¢farten for
27 procent. Det gor vattenvégarna till det nést storsta
transportslaget for gods efter vagtrafiken, och stdrre &n
béde jarnvag och flyg.”®

Nar det géller utrikeshandel &r sjéfarten 8nnu
viktigare. | svensk utrikeshandel s& transporterades
cirka 90 procent av godset med sjofart, lastfartyg
och férjor. Darmed passerar det ocksd genom nagon
svensk hamn.'® Fartygen bér med sig varor som inte
syns pa vagarna och kanske séllan syns pé butikshyllor.
Jord, sten, sand och bransle &r négra av de vanligaste
varorna som flyttas pa vatten.”

Arbetspendlare och turister
alskar havets vag

Men sjofarten ar inte bara en fréga om varufidden
och export, den har ocksa en viktig roll att spela i
manniskors vardagsliv, till exempel genom besdks-
upplevelser, kollektivtrafik, och andra resor for
stockholmare och turister. SL trafikerar i dagsléaget fem
batlinjer och till det kommer hela skargardstrafiken.
Det &r fa resendrer som pendlar via bét, men de som
gor det ar ngjdast av alla pendlare. Under 2023 gjorde
stockholmarna 6,6 miljoner batresor i kollektivtrafiken.
Det kan |&ta som mycket, men jamfort med andra
fardmedel &r det en liten del. Samma &r gjordes &ver
300 miljoner péstigningar i tunnelbanan. Alltsé nastan
50 génger fler an for béat.*®
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13 Stockholms Hamnar, 1900-1949, 2015, https://www.stockholmshamnar.se/
historia/epoker/1900-1949/ (Hamtad: 20251024)

14 Sweship, Svensk sjofart i korthet — Sjofarten i siffror, 2024, https://ww.
sweship.se/svensk-sjofart-i-korthet/sjofarten-i-siffror/ (Hémtad: 20251024)

15 Trafikanalys, Transportarbete i Sverige 2000-2023, 2024, https://
wwy.trafa.se/globalassets/statistik/transportarbete/2023/transportarbe-
te-2000-2023-2024-11-01.pdf (Hamtad: 20251024)

16 Trafikverket, Godstransporter i staden - citylogistik, 2024, https://bransch.
trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/
planera-for-transporter-i-samhallsplaneringen/Naringslivets-transporter/God-
stransporter-i-staden--citylogistik/ (Hémtad: 20251024)

17 Trafikanalys, Sjotrafik 2024, 2025, https://wwv.trafa.se/globalassets/statistik/
sjotrafik/sjotrafik/2025/sjotrafik-2024.pdf (Hémtad: 20251024)
18 Ibid.

19 Trafikanalys, Kollektivtrafik, 2024, https://wwu.trafa.se/kollektivtrafik/kollek-
tivtrafik/?cw=18q=t1203. (Hdmtad: 20251024)
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Réknat per person blir det i snitt bara 2,7 batresor per
invanare under hela 8ret. Trots det ar sjétrafiken det
enda féardmedlet i Stockholm som helt har aterhdmtat
sig efter pandemin och till och med passerat nivéerna
frén fére 2020.

Totalt hade Stockholms hamnar (Stockholm inklusive
Kapellskar, Nyndshamn och Norvik) 7,2 miljoner
passagerare under 2024. D& inkluderas &ven turister
som kommer med kryssningsfartyg. Stockholm stér for
29 procent av det totala antalet passagerare i Sverige.?°

Né&r man méter ndjdheten med olika typer av kollektiv-
trafikslag sticker bé&tpendlarna ut. Av de som nyttjar
pendelbat ar 97 procent ndjda och for skargardstrafiken
ar siffran 95 procent. | jgmférelse ligger nojdheten for
tunnelbana pa 85 procent och for pendeltag pa 59
procent.

Dessutom &r upplevelsen av trygghet pé bétarna
nastan hundraprocentig, fér bade mén och kvinnor.

Av de kvinnor som reser sjélva pé kvéllen uppger 99
procent att de kanner sig trygga i skargardstrafiken, for
kvinnor pé& pendelbat &r siffran 97 procent. For man &r
siffrorna 98 respektive 97 procent. | all kollektivtrafik
sammantagen &r siffran 70 procent och pé pendeltag
kénner sig endast varannan kvinna trygg. Det finns
séklart olika skl till att folk kénner sig trygga men
faktum kvarstér att pendelbétstrafiken upplevs som
séker.

Hur ofta anvander du bét som kollektivtransportmedel?

2023-2024. Geografiskt omréde: Stockholm. Kélla: Infostat
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Trots ngjdheten och tryggheten &r baten nagot som fa
anvander regelbundet. Bara tva procent av stockhol-
marna tar baten dagligen och tolv procent gor det varje
ménad. Det betyder att hela 86 procent ker bat mer
séllan eller aldrig.

Trots att vattenvagarna ar underutnyttjade, &r det i
dag svart att etablera nya linjer eller testa nya tekniska
|6sningar. Upphandlingskrav formuleras ofta utifrén
historiska mallar snarare an utifran transportbehoy,
vilket missgynnar innovativa alternativ. Dértill saknas
en sammanhallen planering fér hur béttrafiken ska
integreras i det 6vriga kollektivtrafiksystemet. For
att frigora sjotrafikens potential krévs teknikneutrala
upphandlingar, tydligare mél for utsldppsminskningar
och battre samordning mellan néringslivet, SL och
kommunerna.

20 Trafikanalys, Sjétrafik 2024, 2025, https://ww.trafa.se/globalassets/statistik/
sjotrafik/sjotrafik/2025/sjotrafik-2024.pdf (Hémtad: 20251024)
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Inspiration fran Norge
och Nederlanderna

| Norge och Nederldnderna kan vi se lyckade exempel
pa partnerskap och omstallningsmodeller inom sjofarts-
sektorn. | Norge har man genom att inféra nya krav vid
upphandling av farjor sett en 6kad tillvaxt inom markna-
den for elfartyg.

Norge

Som i manga lander upphandlades farjetrafik i Norge
tidigare utifrén lagsta pris. Men nar man ség att det
fanns stor potential fér en mer miljévanlig drift gick
man over till s& kallad konkurrenspraglad dialog. Det &r
en upphandlingsform dar myndigheten forst diskute-
rar mojliga I6sningar med leverantérerna innan slutliga
anbud ldmnas. Den nya upphandlingsstrategin ledde
till att man 2015 blev forst i varlden med att driftsétta
en helelektrisk bilférja, AM Ampere. Strategin har gett
resultat: i dag, tio ar senare, har CO2-utsléppen fran
farjetrafiken i Norge halverats.?!

Nederlédnderna

| Nederlanderna ar omstéliningen av sjofarten en priori-
terad fréga. 2019 undertecknade den nederléndska
regeringen tillsammans med sjofartsindustrin Green
Deal on Maritime and Inland Shipping and Ports. | linje
med den europeiska gréna givens mél om att géra EU
klimatneutralt till 2050 har Nederldnderna, genom det
ingéngna avtalet, satt upp mélet att minska utslappen
frén sjofarten med 70 procent till 2050, jamfért med
2008 ars nivéer. Man stravar éven efter att driftsatta
minst ett fartyg med nollutslapp till 2030.

Som en del av omstallningen har Nederldnderna fétt
stod frén EU for att utvéardera gron framdrivningsteknik
som ska gora den statliga fartygsflottan klimatneutral.??
Ett exempel p& hur gron sjdfart premieras &r hur fartyg
med hdg miljéprestanda, enligt Environmental Ship
Index, ges reducerade hamnavgifter i Rotterdam.?

21 Statens vegvesen, Feirer 10-@rsdagen for grenn revolusijon til havs, 2025, htt-

ps://www.egvesen.no/om-oss/presse/aktuelt/2025/02/ampere-10-ar/ (Hamtad:

20251024)

22 Directorate General for Structural Reform Support, Green Shipping in the
Dutch State Fleet, 2024, https://reform-support.ec.europa.eu/publications-0/
green-shipping-dutch-state-fleet_en (Hamtad: 20251024)

23 Port of Rotterdam Authority, Environmental Ship Index Discount, 2024,
https://ww.portofrotterdam.com/en/sea-shipping/seaport-dues/environmen-
tal-ship-index-discount/ (Hamtad: 20251024)
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Ve Mahlberg

Head of PR & Communications, Candela

»Om fler far uppleva att det gar
snabbare att ta baten an bilen till
jobbet, blir ocksa vattenmiljén en

mer sjélvklar del av stadslandskapet. «

Hur kan vi géra Stockholms
vattenmiljo mer tillgénglig fér
bade stadsliv och rekreation?

Genom att integrera vattenvagarna
i det dagliga resandet. | dag ses
vatten framst som rekreation, men
det ar ocksé en resurs for snabb,
tyst och utslappstfri kollektivtrafik.
Medan vara vagar och sparvagar
ar utbyggda till sin maxkapacitet ar
vattnet en outnyttjad resurs. Om
fler far uppleva att det gar snabbare
att ta baten an bilen till jobbet, blir
ocksé vattenmiljén en mer sjalvklar
del av stadslandskapet

Vilka typer av vatten- och
vattennidra funktioner ser du som
mest efterfrdgade i den framtida
utvecklingen av Stockholm?

Och hur bor dessa funktioner
integreras?

Snabb, tillgénglig och eldriven
pendelbétstrafik skulle ge stora
resenarfordelar. Det skulle ocksa
knyta skargérden narmare city och
gbra staden mer levande.

Bryggor och héllplatser kan fungera
som transportnav men ocksd som

sociala ytor. En modern kaj ska béde
kunna vara ett resecentrum och en
plats for stadsliv. Med fler héllplatser
vid vattnet uppstar dven en ny kund-
grupp for kaféer, restauranger etc.
Da bildas levande kajer.

Ni ligger langt fram tekniskt. Vad
méter ni for reaktioner néar ni
presenterar nya lésningar fér en
stad som fortfarande planeras med
gamla transportménster i atanke?

Trots att sjotrafiken utgor fem
procent av det totala resandet, stér
den for 50 procent av kollektiv-
trafikens utslapp. Trots stadens
och regionens mal om ett fossilfritt
och klimatpositivt samhélle slépper
fartygen dagligen ut stora mangder
koldioxid dver Mélarens och
Saltsjons vattenytor.

Elektrifieringen av sjotrafiken gar
l&ngsamt, och tydliga styrmedel
som driver p& omstaliningen &r 4.
Utan férandring riskerar sjofarts-
sektorn att bli den svaga punkten

i klimatpolitiken - en sektor dar
utslappen é&r fortsatt hdga eller till
och med 6kar medan andra pressas
hart for att minska.

Vad skulle du vilja se férandras i
stadens planering for att det ska
bli enklare att kombinera ny teknik,
eldrift och héllbara fardmedel pé
vattnet?

Upphandlingskriterierna maste bli
teknikneutrala. | stallet for att stélla
krav pa fartygsstorlekar borde fokus
ligga pé faktiskt transportbehov

av passagerare per dag och
premiera |6sningar som minskar
energiférbrukning och sénker
kostnaden per passagerare. Det
skulle majliggéra en ny generation
snabba, smé och smarta eldrivna
fartyg med nya direktlinjer i staden.

Finns det ndgot ni gdrna hade gjort
vid eller pa vattnet - om regelverk
eller ansvarsfoérdelning inte satte
stopp?

Vi hade gérna sett att fler vatten-
burna linjer testas som komplement
till dvrig kollektivtrafik, exempelvis
kollektivtrafik mellan Nacka-City och
Lidingd, Ropsten, Taby.
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| listan 6ver landets kommuner med hégst befolkningstathet i
strandnéra lagen (max 100 meter fran strandlinje mot hav eller
inlandsvatten) placerar sig Stockholmskommunerna hogt. Sex av
kommunerna i topp-tio-listan &terfinns i Stockholm. Nar mojlighet
ges véljer ménniskor att bo néra vattnet.

| Stockholms I&n ar 153 000 byggnader sa kallade strandnéra
byggnader. Det vill séga att de befinner sig inom 100 meter fran
hav eller inlandsvatten. Tvé tredjedelar &r byggnader som ligger
inom 100 meter fran hav. Resterande tredjedel ligger inom 100
meter fran inlandsvatten.

Regeringen tillsatte i juni 2025 en utredning for att férenkla
strandskyddet. Utredningen ska — med hénsyn tagen till att
omréden med hdga naturvarden fortsatt ska ha ett starkt skydd -
understka mojligheten att gora det lattare att bygga néra vatten,
att kunna ta hand om byggnader néra vatten och att mojliggéra
ett lokalt inflytande &ver strandskyddet.

Det vore 6nskvért att utredningen pekar pé att regelverket
andras sé att det blir enklare att genomféra ny-, om- och
tillbyggnader néra vatten samt att det underléttas att &ndra
anvandningen av bryggor och béthus. Bostadsbyggande
nara vatten bor tilldtas dér s& beddms vara [ampligt, forutsatt
att klimatrisker och hanteringen av dessa har integrerats i
planeringsprocessen. Dessutom bdr tillstdndsprocesserna for
tillfélliga arrangemang som festivaler, lager och idrottsevenemang
vid vatten underlgttas.?

25 Regeringen, Nu tar vi ndsta steg for att reformera strandskyddet, 2025, https://wwv.reger-
ingen.se/pressmeddelanden/2025/06/nu-tar-vi-nasta-steg-for-att-reformera-strandskyddet/
(Hamtad: 20251024)

Tabell 1: Kommuner med hogst
befolkningstathet i strandnira lage

Kélla SCB

Kommun

Sundbyberg
Stockholm
Malmd
Nacka
Lidingd
Danderyd
Sollentuna
Lomma
Helsingborg

Staffanstorp

Antal folkbokférda per
kilometer strandlinje

660
287
99
65
59
65
49
46
40
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»| Stockholms I&n ar 153 000 byggnader
sé kallade strandnéra byggnader.«

Handelser vid vattnet

Hur kan vi géra Stockholms
vattenmiljo mer tillganglig fér
bade stadsliv och rekreation?

En viktig del &r att utoka tillganglig-
heten vid kajerna, till exempel
nedanfér Kornhamnstorg i Gamla
stan, dar har man skapat en miljo
dér stadsliv och vatten méts. Det
finns ocksa potential i nya typer av
upplevelser som picknickbétar med
geofence-ldsningar, ndgot man
har lyckats med i Kbpenhamn. Och
inte minst behdver besdksnaringen
fa komma ut pé vattnet och skapa
verksamheter och upplevelser néra
och pé vattenytan.

Vad behévs for att fa till samverkan
mellan privata och offentliga
aktorer i utvecklingen av kajer?

For att samverkan ska fungera krévs
ett ordentligt forarbete, dér reglerna
for hur ytor fér anvandas tydliggors
fran stadens och hamnens sida.
Det skulle ocksé vara vérdefullt att
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Ana (Gissler

Head of External Relations & Collaborations,
AMF Fastigheter

instifta sérskilda testomraden, som
en slags testbadd, dér man kan
utforska nya I6sningar utan att vara
l&st vid nuvarande regelverk.

Finns det ndgot ni girna hade gjort
vid eller pé vattnet - om regelverk
eller ansvarsférdelning inte satte
stopp?

Det finns ménga idéer vi gérna hade
genomfdrt om vi inte begransades
av dagens regelverk och ansvars-
férdelning. Till exempel skulle vi
gérna se ett ljus- och vattenspel

i Marievik, en utomhusscen pé
vattnet eller gradanger som skulle
skapa naturliga sittplatser vid
kajerna. Fler bastumojligheter &r
ocksa efterfrdgade, men i dag ar
detaljplanen delvis ett hinder for
den typen av utveckling. Generellt
saknas ett tydligt lagstod for att
bygga pé vatten i Stockholm i

dag, och vattenspegeln skyddas
dessutom av ett riksintresse, vilket
ytterligare begransar mojligheterna.

Finns det exempel i AMF
Fastigheters egna projekt dar
ni har arbetat med att stirka
sambandet mellan stad och
vatten?

Marievik &r ett tydligt exempel

pé detta. Det &r vért storsta
stadsutvecklingsomréde med
kommersiella fastigheter i
Stockholm och déar arbetar vi aktivt
med att stérka kopplingen mellan
stadens liv och vattenrummet.
Genom att éppna upp, skapa nya
vistelsemiljéer och planera for
verksamheter néra vattnet forsoker
vi integrera vattenmiljon som en
naturlig del av stadsbilden.
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Tre omraden dar Stockholm star i féren

Den hér rapporten har visat pa négra av de saker som kan forbéttra
relationen mellan staden och vattnet. Men det finns ockséd omréden
déar Stockholm redan i dag visar vagen framat.

Nya Slussen - raddar Malaren de kommande 100 &ren

Ett varmare klimat gor att avdunstningen av vatten frdn mark, sjéar och hav &kar, vilket i sin
tur leder till mer nederbérd. Kraftiga regnvéder kan snabbt hoja vattennivéerna och orsaka
dversvamningar. Den 6kade nederbdrden gor ocksa att grundvattennivan stiger, framfor allt
under vinterhalvéret, vilket ocksa 6kar risken for dversvdmningar.

Mélarens vattennivé paverkas framst av hur mycket vatten som tillférs frdn omgivande
vattendrag och av hur mycket vatten vi kan sldppa ut genom slussarna i Stockholm
och Sddertélje. Tidigare var avtappningskapaciteten inte tillrdcklig, vilket innebar stora
dversvamningshot mot viktiga samhéllsfunktioner kring Mélaren.

For att undvika dversvamningar vid tillfallen med hdga vattennivéer har det funnits ett stort
behov av att kunna 6ka avtappningen. Genom ombyggnaden av Nya Slussen i Stockholm
och ny reglering av Mélaren har vi nu en helt annan méjlighet att leda ut vatten fran Malaren
till Saltsjon. Det har kraftigt minskat dversvamningsrisken och enligt berakningar kommer den
nya kapaciteten att skydda Malaren mot &versvamningar under de kommande 100 &ren.

Norra Djurgérdsstaden - fran grétt till blatt

| det tidigare industriomradet véxer det i dag upp en marin stadsdel med promenader,
bostader och arbetsmadjligheter. | Norra Djurgérdsstaden pégar ett av Europas storsta
stadsutvecklingsprojekt med en malsattning om 12 000 nya bostéder och 35 000
arbetsplatser till 2030. Projekt som Saltkajen, en ny kaj och brygga i Norra Djurgérdsstaden,
férvantas vara fardigstéllda 2026.%

For staden &r vattenhantering en grundldggande del av en héllbar stadsutveckling. Visionen &r
att bli en internationell férebild foér héllbar urbanisering och omrédet &r ett bra exempel pé hur
Stockholm tar téten i att utveckla urbana och kustnara omraden pa béde ett motstandskraftigt
och attraktivt sétt.

| Norra Djurgérdsstaden har man skapat ett omfattande och integrerat dagvattensystem som
béde renar och férdréjer dag- och sméltvatten innan det nér havet. Systemet binder samman
grona tak och taktradgardar med dammar, 6ppna dagvattenldsningar, ytvattenavrinning och
stadsgronska.

Ett annat exempel &r arbetet med ett kallsorterat avloppssystem. Genom att samla in och
behandla grévatten separat frdn hushall och verksamheter har man kunnat visa att vattnet kan
ateranvéndas, till exempel for bevattning av stadens grénomraden, i stéllet for att direkt ledas
ut i omgivande vattenmiljder. Grétt vatten blir till blatt helt enkelt.

Hammarby Sjostad - déar Stockholm gér fore

Hammarby Sjdstad, utformat for att vara ett av varldens mest miljovanliga stadsutvecklings-
projekt, &r ett lysande exempel pé den potential som finns i gamla industriomraden. Vatten

ar centralt for denna utveckling, bade i en integrerad strategi som kopplar samman energi,
vatten och avfallshantering samt genom skapandet av gréna och blé ytor som genererar

en biologisk méngfald och en hdlsosam omgivning.?® Med en fortsatt utveckling for att
expandera ytterligare norr- och séderut fortsétter Hammarby Sjéstad att vara en global modell
for hur man kan omvandla hamnnéra industriomraden till moderna, héllbara stadsdelar.

26 Stockholms stad, Nya Slussen - 6kad avtappning frén Malaren, 2024, https://miljobaro-
metern.stockholm.se/klimat/klimatanpassning/oversvamningar-fran-sjoar-och-vattendrag/
nya-slussen-okad-avtappning-fran-malaren/ (Hamtad: 20251024)

27 Stockholm Royal Seaport, Stockholm Royal Seaport, 2024, https://vaxer.stockholm/en/
areas/city-development-areas/stockholm-royal-seaport/ (Hamtad: 20251024)

28 Hammarby sjostad, Stadsutvecklingsomrdde Hammarby sjéstad, 2024, https://vaxer.
stockholm/omraden/stadsutvecklingsomraden/stadsutvecklingsomrade-hammarby-sjostad/
(Hamtad: 20251024)

Handelser vid vattnet

»Wi drdmmer om att ta ut var restaurang-
verksamhet pa vattnet. «

Hur kan vi géra Stockholms
vattenmiljo mer tillgénglig for bade
stadsliv och rekreation?

Vi behdver skapa fler publika ytor
nara vattnet for att ge manniskor
béttre tilltrade och koppling till
vattnet. Det vore fantastiskt med
fler bad, parker, ppna tradgardar,
caféer och restauranger l&dngs
kajerna. Det finns &ven fina mojlig-
heter for havsnéra verksamhet
under hela aret i vér stad, med
exempelvis kallbadhus, vinterbad
och bastubad.

Vad behdvs for att fa till samverkan
mellan privata och offentliga
aktorer i utvecklingen av kajer?

| férsta hand behdvs en gemensam
och tydlig vision om vilken typ av
stad vi vill skapa och hur den ska
upplevas av medborgare och géster.
Sen behovs en forenklad byrakrati
inom Stockholms stad och ett
narmare samarbete med néringslivet

“n Frendberg

tidigare vd, Fotografiska

for att lyckas né den visionen. Vi
privata aktdrer kan bidra med gaster,
fldden och idéer i utvecklandet av
en levande stad och jag tror att vi
har mycket att vinna pa ett tajtare
samarbete oss emellan.

Har ni idéer pé hur era kajnara ytor
skulle kunna anvéandas mer publikt
och upplevelsedrivet?

Vi drémmer om att ta ut var
restaurangverksamhet pé vattnet,
skapa musselodlingar som renar
vattnet, en ostronbar och en
levande kulturkaj med aktiveringar
och happenings tillsammans

med véra grannar. Vi fér ofta hora
Onskemal frén véra gaster om en
gastbrygga, en smabéatshamn

och en aktiv batlinje mellan Séder
och City. Med nya vérldsledande
elbatslésningar finns stora mojlig-
heter att koppla ihop staden béattre,
mellan olika stadsdelar, och dppna
upp vattnet for mer rérlighet och
aktivitet.
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2. En samlad strategi for bade kaj och vatten
3. Snabb vag till fler badmajligheter i city

4. En arbetspendlare till havs — hur fler i Stockholm
kan anvanda baten som kollektivtrafik

5. Planera for platser dar man kan provsimma
— préva platser pa vatten dar man kan ha enklare

byggregler

6. Att angdra en (gésthamns)brygga — Stockholm
har potential att bygga 1 000 gasthamnsplatser



Stockholms Handelskammare

42

Handelser vid vattnet

43

1. Bygg Nordens léngsta kaj mitt i Stockholm city

Stockholms Handelskammare foreslér att staden tar
fram en plan for att bygga Nordens langsta kaj-
promenad som binder samman hela stradckan frén
Karlbergs slott till Djurgérdsbron. Stréckan ska vara fullt
tillgénglig fér géende och cyklister och ramas in av
en blandning av restauranger, kulturaktiviteter, kontor,
gasthamnar, nattliv och pop up-marknader.

Arbetet kréver att man skapar en sammanhéangande
géng- och cykelvag langs Klarasjon, identifierar kajnara
fastigheter och ytor for ny eller férandrad verksamhet

och avsétter plats for temporéra evenemang,
marknader och kultur. Inspiration kan man ta frén
Hafencity-projektet i Hamburg, som inkluderar l1&nga
kajpromenader med bostader, kontor, kultur och
restauranger.

2. En samlad strategi for bade kaj och vatten

Det ar dags for Stockholm att ta fram en strategi som

tar steget ut i vattnet. Den tidigare kajstrategin var en
utmarkt forsta ansats. Men nu behdver havet integreras
och en helhetssyn etableras. | dag &r ansvarsfordelning-
en inom kommunerna otydlig, vilket férsvarar genom-
férande och skapar l&nga processer kring allt som rér
vatten och granslandet mellan fast mark och vatten.

Stockholms Handelskammare foreslér en samlad stra-
tegi for huvudstadens kajer och vattenrum som lagger
fram en tydlig samverkansstruktur mellan offentliga och
privata aktérer och integreras i Regional Utvecklings-
plan (RUFS) och kommunernas 6versiktsplanering.

3. Snabb vag till fler badmajligheter i city

Badplatser bidrar till férbattrad hélsa, 6kad stadsattrakti-
vitet och social samvaro. Men ménga kajer i Stockholm
ar i dag underutnyttjade och otillgdngliga fér ménniskor.
Samtidigt vaxer efterfragan pa vattennara rekreation,
bad och evenemang.

Det saknas dock strukturer for var badplatser
ar lampliga, och regleringsmodellerna for tillfalliga
installationer &r stelbenta. Stockholms Handelskammare
foreslér att nya badzoner testas genom tillfalliga
installationer (pontoner och flytbryggor) pad samma s&tt
som man testat sommargégator, att regler och ansvar
for flytande infrastruktur tydliggdrs och att kommersiella
och ideella aktdrer bjuds in att driva bad och aktiviteter.

Vi foreslar att S6dermalarstrand blir forsta testomrade.

Har finns nérhet till city, stora géng- och cykelstrék och
ett vattenrum som redan i dag anvénds. Med en tydlig
strategi kan detta bli en modell fér hur staden gér bad
tillgéngligt @ven i tat stadsmiljo utan att behéva vanta pé
dyra permanenta l6sningar.
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4. En arbetspendlare till havs — hur fler i Stockholm
kan anvanda baten som kollektivtrafik

Stockholm ska vara en stad dér vattnet anvénds, dven
till vardags. | dag saknas bade struktur och samordning
for att batpendling ska kunna bli ett reellt alternativ i
vardagsresandet. Trots att Stockholm har en geografi
som lampar sig for sjdtrafik begréansas anvandningen av
glest utbud, délig koppling till annan kollektivtrafik och
avsaknaden av ett helhetstank dar b&de privata och
offentliga aktérer arbetar tillsammans.

Stockholms Handelskammare foreslér att det genom-
fors en strategisk planering for integrerade knutpunkter
for bat- och kollektivtrafik samt att nya linjer testas i
samverkan mellan SL och privata aktorer och dér klimat-
paverkan och ekonomi ar barande i planeringen.

5. Planera for platser dér man kan provsimma
— préva platser pa vatten dér man kan ha enklare

byggregler

For att utveckla nya vattenrelaterade verksamheter
krévs ofta godkannande fran flera instanser, vilket gor
att de redan l&nga tillstdndsprocesserna drar ut pé
tiden och i slutdndan hdmmar innovation.

Vi vill att Stockholm ska vara en stad dér det gér
att testa nytt. Och dé fér inte tillstdndsprocesser
std i vagen for attraktiva och héllbara vattenprojekt.
Handelskammarens forslag ar att en forsokszon pé
vattnet infors i centrala Stockholm dér pontoner,

bassanger och bryggor kan prévas enklare. Upplagget
kan resultera i mallar for férenklade tillstdnd och tillfalliga
projekt samt dar man gor en juridisk genomlysning av
hinder i nuvarande regelverk.

Om man tycker det later som en omdjlighet kan
man titta pa liknande projekt: Flussbad i Berlin,
Islandsbrygge i Kbpenhamn och +Pool i New York.

6. Att angdra en (gasthamns)brygga — Stockholm
har potential att bygga 1 000 gésthamnsplatser

Stockholms vattennéra lage gor staden till en potentiellt
fantastisk destination for batturister. Men i praktiken ar
gasthamnsinfrastrukturen bristfallig. Trots att skargérden
sjuder av batliv saknas tillgang till bra gdsthamnar inne

i Stockholm. Uppskattningsvis finns det i dag endast
133 géasthamnsplatser inom stadens grénser. Bara pé
Sandhamn finns mer &n tre gédnger s& ménga gast-
hamnsplatser. Det & en anmérkningsvard kontrast for
en huvudstad med ambitioner att vara 6ppen, attraktiv
och tillgénglig frén sjévéagen.

Det &r hog tid for Stockholm att slé in pa en ny kurs
och bjuda in matroser och bryggseglare samtidigt som
man &ppnar upp skérgérden for de som bor i staden.
Stockholms Handelskammare foreslar att Stockholms
stad tar ett strategiskt helhetsgrepp for att utveckla
Stockholm som gésthamnsstad. Mélet kan sattas till
minst 1 000 gasthamnsplatser pé stadens vatten.

Stockholms Handelskammare foreslér ocksé en utred-
ning om var nya gasthamnar kan etableras i centrala och
vattennadra ldgen, att kapaciteten i befintliga hamnar
utdkas, att standarden hojs och att enklare tillstdnds-
processer infors for privata aktdrer som vill bidra till
utbyggnaden.

Stockholm maste ta vara péa sin vattenburna
potential. En stark gédsthamnsinfrastruktur skapar nya
férutsattningar for turism, néringsliv och stadsliv. Med
fler gasthamnsplatser kan Stockholm bli en trygg hamn
for sjoburna besokare fran hela Ostersjén. Det skapar
affarer for restauranger, hotell och upplevelsenéring,
samtidigt som det forbéattrar kopplingen mellan skérgérd
och stad.

Handelser vid vattnet
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